MY CAR HISTORY

Wenn es ein Auto gibt, dem das Pradikat exzellent zuerkannt werden kann, dann ist es die
Porsche-Konstruktion Cisitalia 360 von 1947: Mittelmotor Zwolfzylinder 180° V, wasser-
gekuhlt mit zwei Weber-Fallstromvergasern und zwei Centric-Ladern, Hubraum
1.493 cm3, Leistung 450-500 PS bei 11.000-12.000 UpM, zuschaltbarer
Vierradantrieb, Gitterrohrrahmen. (Grafik Cisitalia und Jens Conrad)

MY CAR HISTORY ist Martin Schroders Angebot an Besitzer bedeutender
Automobile zur wissenschaftlichen Erforschung und Dokumentation
der Geschichte anhand von Primarquellen und historischen Fotos.

Auf den Folgeseiten sehen Sie Sammlerwagen, die Martin Schroder
GEFAHREN - ERFORSCHT - GEHANDELT
hat.

Ein Mustergutachten finden Sie im Anhang

MERCATOR Consulting GmbH
Martin Schroéder
Am Wedemarkbad 33
30900 Wedemark, Germany
Fon +49 5130 2510
Fax +49 5130 2510
Mail martin.schroeder@gmx.net

In Kooperation mit
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Anforderungen und Ausgestaltung von Dokumentationen
und Wertgutachten automobiler Sammlerstiicke

Grad der Dokumentation an Hand von Herstellerdokumenten
Grad der Dokumentation an Hand zeitgendssischer Presse
Fachliteratur

Technisch-historische Relevanz

Herkunft und Vorbesitzer

Historische Primarquellen

Historische Fotos

Aussagen Zeitzeugen

Modifikationen in historischer Zeit

Grad der Originalitat, Erhaltungszustand

Renngeschichte bei Sport- und Rennwagen

Grad der Restauration

Einige Beispiele:

e T W
Vorbereitung zur Rekordfahrt in Argentinien

1,5 Itr. 180° V-Motor, 4 ohc, 2 Centric-Lader, 450-500 PS
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1. Automobil 1972
Veteranen Auktion
am 30.09.1972 in

Capellenhagen.

Adler Trumpf 1938

Rennlimousine

ADLER TRUMPF RENNLIMOUSINE 1938

Adler Diplomat 1935

Geldndesport

ADLER DIPLOMAT GELANDESPORT 1935

Auto Union Typ C 1938

Auto Union Typ C 1936
) Deutsches Museum
Miinchen

Das 295-Einwohner-Dorf im Jahr 1972
Capellenhagen als Mekka der "alten Autos".
Als Reminiszenz an PS mit Pferdewagen. Das
Angebot reichte vom Renault 1910 tGber MB
770 K und 170 bis zum 300 SL.

GEH

Adler Trumpf Rennlimousine, eins von drei ERF
Uberlebenden Exemplaren. Historische

Einordnung und Bewertung, Bedeutung in

der Zeit der Herstellung und Bedeutung

heute. Technik-historische Relevanz der
Konstruktion Besitzer, Rennerfolge, Verbleib

in der Nach-kriegszeit erforscht und an Hand

von Primardokumenten und historischen

Fotos identifiziert. Hardover, A4, 70 S.

Adler Trumpf Diplomat Gelandesport, eins ERF
von drei im Auftrag des NSKK gebautenen
Exemplaren. Historische Einordnung und
Bewertung, Bedeutung in der Zeit der

Herstellung und heute. Technik-historische
Relevanz der Konstruktion Besitzer, Erfolge,
Verbleib in der Nachkriegszeit, an Hand von
Primardokumenten und historischen Fotos
identifiziert. Restauration dokumentiert.

Hardover, A4, 94 S.

28.01.1938 letztes Anschieben zur 2. Probe-
fahrt, 11 Sekunden spater ist Bernd
Rosemeyer tot. Ausfiihrlich dokumentiert in
Delius Klasing "Die Schicksalsfahrt"

ERF

Auto Union Typ aus dem Dt. Museum ERF
Minchen, Rolling Chassis wie 1977 beim
Karosseriebauer Rolf Bunte angeliefert.
Ausfiihrliche Dokumentation "Schicksal eines
Rennwagens" siehe

https://www.zwischengas.com

(c) Martin Schroder 2020
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Auto Union
TypD

Awtowelo 650
Sokol

BMW 328

BMW 507

BMW 507

Borgward RS 1958

Bugatti 57 Ventoux

1938

1950

1937

1957

1958

1958

1937

Konstrukteur Eberan von Eberhorst und
Fahrer H.P. Miiller bei der Prasentation des
Wagens 1974 in Dijon. Fachbuch "Auto
Union - Die groflen Rennen 1934-1939" ist
das erste Buch zur Renngeschichte der Auto
Union.

In der DDR konstruierter und gebauter
Formel 2, Auto Union-Derivat, nie in Rennen
eingesetzt, zwei Ex. gebaut, einerim
Industrie-Museum Chemnitz, der zweite im
PS-Speicher. Viele Fotos und Dokumente
vorhanden.

BMW 328 Chassis-Nr. 85095 mit Weinberger-
Karosserie, erworben 1976 in Frankreich
vom Prasidenten des Bugatti-Clubs. Verkauft
an Simeone Foundation, jetzt wieder in
Deutschland.

BMW 507 erste Serie, erworben 1977 von
Guido Bartolomeo, auf Achse von Paris nach
Capellenhagen gefahren.

BMW 507 seltene Ausflihrung mit Hardtop,
1988 unrestauriert in USA gekauft.

Borgward RS, Bonnier 2. Avus 1958 mit
Aerodynamik Heckteil - Rucksack - 1977
unrestauriert erworben, voll dokumentiert.
Heute restauriert in privater Sammlung.

Bugatti Typ 57 Ventoux, stand in einer
Tiefgarage unter der Reeperbahn. In den
60ern nachlackiert, ansonsten
unrestaurierter Originalzustand. Heute in
Udine, Italien

ERF

ERF

GEF
ERF
GEH

GEF
GEH

GEH

GEF
ERF
GEH

GEF
GEH

(c) Martin Schroder 2020
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Sting Ray

Cisitalia 360

EMW 327/2

Enzmann 506

MB 170 Da
oTP

Chevrolet Corvette 1965

MB 170 Da Kombi

. Bugatti 57 Galibier 1938 Bugatti 57 Galibier, unrestaurierter

Originalzustand. An Guido Bartolomeo
verkauft, Verbleib unbekannt.

Corvette Sting Ray, am Telefon gekauft, von
Koln nach Hannover, von dort nach Kiel
gefahren und nach Schweden verschifft.

Vom Cisitalia 360 ist ein Exemplar
fertiggestellt worden, hat in Argentinien eine
Rekordfahrt absolviert, steht heute im
Porsche Museum. Der zweite befindet sich
im Aufbau.

Dieser bei EMW gebaute 327/2 wurde dem
Schrotthandler Ullmann von der DDR-
Regierung zur Verfligung gestellt, damit er
nach seinem Ortswechsel aus Hannover
zurick nach Zwickau kommt. Als
Erbschaftsgut an seine Tochter in Hannover
gefallen.

Emil Enzmanns Sport-Roadster mit
Kunststoffkarosserie auf VW-Basis,
vorgestellt auf dem Genter Salon 1956,
Stand 506.

MB 170 Da OTP, nach dem Krieg als "Offener
Tourer Polizei" im Einsatz.

MB 170 Da Kombi gebaut 1950 fiir das
Wasser- u. Schifffahrtsamt Baden
Wirttemberg, lange Reisen durch Europa.

GEH

GEF
GEH

ERF

GEH

GEF
GEH

GEF

GEF

(c) Martin Schroder 2020



GEFAHREN - ERFORSCHT - GEHANDELT
von Martin Schroder

Chassis

- MB 300 SL Roadster 1958

MB 500 K
Cabrio A

MB 300 S Coupé

MB 300 S Roadster 1954

“*7% MB 300 SL Rolling 1954

MB 300 SL Coupé

MB 220 Cabrio A 1952 MB 220 CA 1952, erworben aus erster Hand

1977, unrestaurierter Originalzustand. Viele
Reisen in Europa.

MB 300 S Coupé aus Schweden mit
aufgeschweilltem Hardtop. Lange Fahrten in
Europa.

MB 300 S Roadster - einer von 141 gebauten,
unrestaurierter Originalzustand, fiir
Hochzeitsfahrt eingesetzt.

Rolling Chassis eines beim Bergrennen
verunfallten 300SL Coupés.

MB 300 SL Coupé "Flugeltiirer",
unrestauriert, 1977 aus USA importiert, 300
SL-Treffen Blinde und Stuttgart
teilgenommen. 1978 an den heutigen
Besitzer verkauft.

MB 300 SL Roadster mit Hardtop,
unrestauriert 1983 in Italien gekauft.

MB 500 K CA, unrestaurierter
Originalzustand, auf Achse von
Mittelschweden Gber Malmo und
Ostseefdhre nach Capellenhagen gefahren.

GEF

GEF
GEH

GEF
GEH

GEH

GEF
GEH

GEH

GEF
GEH

(c) Martin Schroder 2020
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MB 500 K 1935 Altere Restauration, ausgeliefert in die GEF
Cabrio C Schweiz, 1976 erworben als letztes Auto der GEH
Venturi-Sammlung aus Rom. Ausfiihrliche
Fahrten im Weserbergland und nach Lemgo.

MB 500 K 1935 MB 500 K Cabrio B Rechtslenker, unrest. GEH
Cabrio B Originalzustand, in USA erworben, Ankunft
1987.

MB 500 K 1935 MB 500 K Rolling Chassis ungesehen gekauft, GEH
Rolling Chassis per Luftfracht nach Frankfurt, hier auf der
Flugzeug-Palette, heute mit Spezial Roadster
Karosserie.

MB 540 K 1938 MB 540 K Cabrio A aus Chicago importiert, GEF
Cabrio A unrestauriert, in Deutschland viel gefahren, = GEH
telefonisch an Paul Russell verkauft.

MB 770 K 1939 Unrestauriert, fahrbereit, in USA gekauft. GEF
Cabrio F 1972 bei der 1. Automobil Veteranen GEH
Auktion im Nachverkauf fiir DM 45.000 an
den finnischen Sammler Pakula verkauft.

MBTyp S 1927 MB Typ S mit englischer Karosserie, ex Fred  GEH
Lustig, jetzt im Bestand MB Klassik.

Porsche 356/10 1955 Porsche 356/10 1500 Super, einer der GEF
letzten Porsche mit Hirth Rolllagerwelle, ein  GEH
Jahr im Alltagsbetrieb gefahren, verunfallt
und wieder aufgebaut. Steht im Museum
Lemgo.

(c) Martin Schroder 2020
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Porsche 356 B
Carrera 2

Porsche 356 A
1500 Carrera

Porsche RS 61

Porsche 904 GTS

Porsche 904 GTS

Porsche 906
Carrera 6

1962

1956

1961

1964

1965

1966

Unrestaurierter Original-zustand, erworben
1977, jetzt Teil der Klaus-Otto Raker-
Sammlung.

Porsche 356 A 1500 Carrera mit seltenen
Rudgefelgen, unrestauriert, 1985 in USA
gekauft.

Dieser Porsche RS 61 Chassis-Nr. 718075
stand einen Stock tiefer wie der 904 in
derselben Garage in Paris.

Dieser unrestaurierte Porsche 904 Chassis-
Nr. 904063 stand von 1964 bis 1977 bei
British Motors in einer unterirdischen Garage
in Paris. Guten Renngeschichte Orthuber,
Bergrennen.

Diesen Porsche 904 GTS setzte Marcel Balsa
stark modifiziert und mit 911-Motor noch
1972 bei der Tour Auto ein.

Porsche 906-156 Christian Poirot - Gerhard
Koch, Le Mans 1967, 8. Gesamt, 2. Klasse.

GEF
GEH

GEF
GEH

GEF
GEH

ERF
GEH

ERF
GEH

ERF
GEH

(c) Martin Schroder 2020
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Porsche 907

PORSCHE

PORSCHE 907 - 029
WERKSWAGEN TARGA FLORIO 1968

GEFAHREN VON HANS HERRMANN
UND JOCHEN NEERPASCH

Porsche 917-021

Porsche 597
"Jagdwagen"

Tatra 87

VERITAS Meteor
Formel 2

1968

1981

1971

1957

1948

1949

Porsche 907-029, Targa Florio 1968, 4.
Gesamtrang, gefahren von Hans Herrmann
und Jochen Neerpasch, Geschichte des
Wagens und Motors von Bill Bradley,
Datenblatt Targa Florio und 1000km Spa,
Verkauf an Teves, Verkauf an Krause,
Renngeschichte Krause mit allen
Modifizierungen, Pressberichte,
handschriftliche Teileliste von Gustav
Nitsche, Korrespondenz Sten Hilgard
Herkunft des Rahmens.

Von Porsche Kremer gebauter Gruppe C-
Wagen auf 917-Chassis und mit 917-Motor,
Le Mans 1981 Ausfall.

Porsche 917-21 wie von Joachim Groffmann
mit Kennzeichen CW-K 917
strallenzugelassen. Ist der erste Martini-917
mit psychedelischer Bemalung. Mitarbeit am
Buch "Porsche 917-021 - The Fabulous
Story".

Porsche Typ 597, nach der Auftragserteilung
fir den Munga als "Jagdwagen" in kleiner
Auflage verkauft.

In Tschechien aufgetauchter Tatra 87, gute
Substanz, Erst- und Vorbesitzer erforscht, bei
Ecorra restauriert, jetzt in einer Schweizer
Sammlung.

Veritas Meteor Formel 2, ex-Arthur Legat,
Teilnahme Grand Prix de Frontieres,
historischer Rennsport, voll dokumentiert
und restauriert.

ERF

ERF
GEH

ERF
GEH

GEF
GEH

GEH
ERF

ERF
GEH

(c) Martin Schroder 2020
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VERITAS Coupé

VERITAS Meteor

VERlTAg.::}JLT,g'SOBb',I"WERKE Stromlinie
VERITAS RS
I VERITAS RS
- Chassis-Nr. 5036
VERITAS
BADISCHE AUTOMOBIL - WERKE GMBH und BMW 328

Spezial 85123

VERITAS Coupé

1950

1952

1948

1948
1938

1960

Veritas Coupé, Dach abgeschnitten,
Scheunenfund 1979

Veritas Meteor mit ex-Paul Pietsch
Stromlinienkarosserie wie 1978 in Frankreich
gefunden. Unfall Avus 1952, Reparatur der
Karosserie, von Arthur Legat bei der
Waterloo Speed Week erfolgreiche
eingesetzt, zahlreiche Presseberichte,
Primarquellen und historische Fotos. Voll
restauriert und dokumentiert.

Veritas RS ex Rudolf Molders, 1975
unrestauriert Gbernommen, voll
dokumentiert und restauriert.

Chassis-Nr. 5036 Dokumentation mit
Herkunftsforschung Ralph Roese,
Renngeschichte, Anzahl der weiteren
Besitzer, Verkauf in die USA, Kontakt mit
dem dortigen Besitzer, Restauration Jim
Profit, neue Karosserie. Der BMW Spezial
kam als 328 mit der Chassis-Nr. 85123 an
den BMW-Vertreter in Luxemburg, sollt bei
BMW zu einem Veritas RS werden,
Karosserie ging in die USA, der Rahmen
erhielt eine eigene Karosserie in Frankreich,
Aufbau bei TT Workshops als Vericas RS.

Unten Veritas Coupé der Meisterschule

Karosserie Kaiserslautern, oben Paul Pietschs

Stromlinienkarosserie. Avus 1952.

GEH

ERF

ERF
GEH

ERF

ERF
GEH

(c) Martin Schroder 2020
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VERITAS 1951 Veritas Nirburgring Coupé Chassis-Nr. 4005  ERF
Nirburgring Coupé ist eins von zwei Uberlebenden, drei wurden
VERITAS NURBURGRING COUPE . . .
CHASSISNUMMER 4005 insgesamt gebaut. Der Entwurf fir die

formschoéne Karosserie stammt
hochstwahrscheinlich von R. Kastner. Der
Motor ist ein gedrosselter Rennmotor aus
dem Formel 2 Typ Meteor. Erstbesitz ist
unbekannt, der Wagen landete im Keller
einer Esso-Tankstelle in Basel, wo ihn H.
Leicht entdeckte und erwarb. Der Wagen ist
jetzt voll restauriert.

ENTWURFSZEICHNUNG R. KASTER

% VW Plattenwagen 1947 VW Plattenwagen 1947, Ben Pons ERF
< Ideengeber fir den VW Bus, unrestaurierter
Originalzustand im Prototyp-Museum

KdF-Wagen 1944 KdF-Wagen 1944, einer von 1204 zwischen ERF
1939 und 1945 gebauten fiir zivile Zwecke, GEH
hat in Polen Uberlebt, voll restauriert und
dokumentiert.

(c) Martin Schroder 2020
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GEFAHREN VON HANS HERRMANN
UND JOCHEN NEERPASCH

Eine historische Dokumentation
von ;
Martin Schroder




PORSCHE
907-029

PORSCHE 907 - 029
Werkswagen Targa Florio 5. Mai 1968
Gefahren von Hans Herrmann und Jochen Neerpasch

4. Platz Gesamtwertung

. r)"\
f\’ e,

’_/'

Eine der vielen Ortsdurchfahrten - der Carabinieri auf sicherem Posten. Foto F. Lini Courtesy GP Library

Dokumentation von
Martin Schroder
MERCATOR Consulting GmbH
Am Wedemarkbad 33
30900 Wedemark Mellendorf
T:05130- 2510
F: 05130 -90 22 8609
Mail: martin.schroeder@gmx.net

www.autounionl-8.de

© MERCATOR Consulting GmbH Martin Schroder 2015 Seite 1 von 54


mailto:martin.schroeder@gmx.net
http://www.autounion1-8.de/

PORSCHE
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Dokumentation

PORSCHE 907 - 029

Werkswagen Targa Florio 5. Mai 1968

Dokumente

e Technischer Hintergrund — Entwicklung des Typs 907

e Geschichte des Wagens von Bill Bradley

e Geschichte des Motors von Bill Bradley

e Korrespondenz und Rechnungen Erwerb des Rahmens von Sten Hilgard

e Import des Motors aus Australien

e Schreiben Jurgen Barth vom 22.07.1998

e Datenblatt Porsche Targa Florio 1968

e Datenblatt Porsche 1000 km Spa 1968

e Rennergebnisse Helmut Krause von Ulrich Trispel

e Datenblatt Porsche 2 Seiten

e ONS-Abnahme vom 12.08.1968

e Porsche Verkaufsbestatigung an Thomas Teves

e Schreiben von Thomas Teves an Bill Bradley

e Powerslide Juni 1968 komplettes Heft

e Rennbericht Targa Florio 1968 aus Automobil Revue 09.05.1968

e Rennbericht Targa Florio 1968 aus Automobil Revue 16.05.1968

e Rennbericht 1000 km Osterreichring 1969 aus Automobil Revue 14.08.1969

e Programmheft Seiten Wunstorf 1970

e Handschriftliche Teileliste mit Teilenummern und Hinweis auf Fehlteile von Gustav
Nitsche.

e Korrespondenz und Interview Sten Hilgard betr. Herkunft des Rahmens und ggf.
Nachbau und Identitdt eines neuen Rahmens.

Fotos mit erworbenen Rechten

e Petrolpics-Archiv sw-Fotos J. Weitz

e Petrolpics-Archiv sw-Foto Huby (keine Rechte)

e GP Library Geoffrey Goddard-Archive Color, sw-Fotos

e GP Library F. Lini-Archiv Color-Fotos

e Collier Collection 2 sw-Fotos — Hinweis: hierbei ist auch das Fotos mit der
Rahmennummer auf der Getriebe Luftfihrung. Ein solches Dokument von der
Entstehungsphase eines Rennwagens dirfte einmalig sein.

e Polaroid: Rahmen auf dem Audi von Gustav Nitsche

© MERCATOR Consulting GmbH Martin Schroder 2015 Seite 2 von 54
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Hans Herrmann in voller Fahrt. Foto Geoffrey Goddard Courtesy GP Library

Technisch historischer Hintergrund - Entwicklung des Typs 907

Es war Helmuth Bott, der in einer friihen Christophorus-Ausgabe die Definition der Renn-
wagenentwicklung bei Porsche so definierte: “Die alles beherrschende Forderung bei der
Entwicklung von Rennsportwagen ist folgende: Ein siegfahiger Wagen nach dem geltenden
Reglement soll ohne Riicksicht auf Kosten, Komfort oder Gerduschentwicklung mit dem Ziel
optimaler Leistung und StralRenlage bei minimaler Grof8e und Gewicht und in kiirzester Zeit
entwickelt werden.”

Die tatsachlich umgesetzte Vorgabe ,in kiirzester Zeit” fihrte in der Praxis dazu, dass Neu-
entwicklungen im Learning-by-Doing-Verfahren erprobt werden mussten und oft genug
auch ausgefallen sind, wahrend die erprobte Vorgangerversion die Eisen aus dem Feuer
holte und gewannen.

Diese Erfahrung war den Verantwortlichen selbstverstandlich ebenfalls bewusst, so dass der
907 fur die 24 Stunden von Le Mans mit dem erprobten und zuverlassigen 6-Zylinder-Motor
aus dem 906 bzw. dem 910 versehen wurde.

© MERCATOR Consulting GmbH Martin Schroder 2015 Seite 3 von 54
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Der Gitterrohrrahmen und das Fahrwerk waren Weiterentwicklungen aus den Typen 906
und dem nur eine Saison eingesetzten 910. War der 906 noch ein Sportwagen, den man
auch fir die Straflle zulassen konnte — es gab sogar einen Verkaufsprospekt - so ergaben die
aero-dynamischen Anderungen an der Karosserie des 907 ein wesentlich
kompromissloseres Er-scheinungsbild eines Rennwagens: schmaleres Cockpit, erstmals
Rechtslenkung fiir bessere Kurvensicht auf den meistens im Uhrzeigersinn verlaufenden
Rennstrecken, ebenfalls erstmals die Abluftfiihrung des Olkiihlers als zusatzlicher Abtrieb.
Die wichtigste Anderung war allerdings die Gestaltung des Heckbereichs als zweistufiges
Kamm-Heck. Stufe eins ist die senkrecht stehende Heckscheibe, Stufe zwei die scharfe
AbreiBkante der Kurzheckversion.

Die wichtigste und aus heutiger Sicht interessante Neuschépfung war jedoch der Motor. Die
ab 1968 giiltige 3-Liter-Formel war bereits 1967 bekannt, der spater im 908 eingesetzte 8-
Zylinder befand sich jedoch noch in der Entwicklung, so dass man auf einen fiir die Formel 2
entwickel-ten 4-Zylinder Motor zuriickgriff, die beiden Motorblécke ,,zusammenfiigte” und
so einen 2 Itr. bzw. 2,2 Itr. 8-Zylinder erhielt. Dieser als Typ 771 bezeichnete Motor hatte
allerdings noch die Fuhrmann-Konfiguration mit vier Nockenwellen, die Gber Kénigswellen
und Kegelrader gesteuert wurden. Wer jemals die Ventile eines Carrera-Motors eingestellt
hat, weil} ein Lied vom Spiel in den Kegelrdadern zu singen.

Die Kurbelwelle treibt zwei Zwischenwellen, die als Mittelabtrieb Uber Kegelrdder die Nockenwellen antreiben. Archiv
Gustav Nitsche
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Gut zu erkennen: Die senkrechte Konigswelle treibt die Auslasslockenwelle mittig an. Archiv Gustav
Nitsche

Nach Aussagen alter Mitarbeiter der Rennabteilung war eine Montagezeit von 300 Stunden
fiir den Motor angesetzt, wohlgemerkt bei Teilen aus dem Regal! Weitere Neuerung war das
erstmals realisierte horizontale Kihlgeblase.

Nichtsdestotrotz bewahrte sich die Gesamtkonstruktion 907, was sich an der
Erfolgsgeschichte der Werkswagen bei den Weltmeisterschaftslaufen 1968 zeigt: 24
Stunden Daytona Dreifachsieg, 12 Stunden Sebring Doppelsieg, Brands Hatch 2. und 3. Platz,
1000 km Monza 2. Platz, Targa Florio 1. und 4., 1000 km Nirburgring 2. und 4., 1000 km Spa
2., Le Mans 2. Geschlagen geben mussten sich die 2,2 Itr. 907 lediglich dem Ford GT 40 und
dem gegen Saisonende ein-gesetzten 908. Dazu kommen erfolgreiche Einsdtze von privat
gemeldeten 907 wie dem hier interessierenden 907-029 von Helmut Krause, der den Wagen
bis 1970 eingesetzt hat.

© MERCATOR Consulting GmbH Martin Schroder 2015 Seite 5 von 54
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Wenn wir abschliefend den Versuch unternehmen, den Typ 907 in die Reihe der GT- und
Rennsportwagen einzuordnen und zu gewichten, so steht er an der Schwelle von der Periode
der Klassensieger, liebevoll auch als Underdogs bezeichnet, zur Periode der Weltmeister-
schaften und Le Mans Siege. Und diese Schwelle hat der 907 mit seinem Dreifachsieg bei den
24 Stunden von Daytona zum ersten Mal Uberschritten und mit Siegen in Sebring und bei der
Targa Florio bestatigt.

Mit 14 Siegen in Le Mans noch immer der Rekordhalter darf man auf die technische
Innovation gespannt sein, mit der Porsche 2014 wieder in Le Mans antritt. Diesmal gegen die
Konzern-schwester Audi.

Ein Meisterfoto voller Dramatik: Hans Herrmann at speed in einer Ortsdurchfahrt. Der Carabinieri unterhalt sich derweil mit
einem Nachbarn. Foto Geoffrey Goddard Courtesy GP Library
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Geschichte des Wagens von Bill Bradley

Prepared by the factory for the May 5" 1968 Targa Florio and driven to 4 place by Hans
Herrmann and Jochen Neerpasch.

Entered for the 1000 km Spa Mai 26.05.1968, driven by Gerhard Mitter/Joe Schlesser to
second place. (See factory sheets)

907-029 was overhauled by the factory and in November 1968 was sold to Thomas Teves of
Bad Homburg. Teves then drove the car at the International Saison Finale at Hockenheim on
30" November 1968, winning the race in the Prototype Class. Regretfully due to family

pressures Teves was forced to sell the car to Helmut Krause of Frankfurt. (Siehe Dokumente)

Krause raced the car extensively during 1969 and 1970 (see results sheets) with both 2 litre
and 2.2 litre eight cylinder Type 771 engines.

According to Krause in 1971 because of lack of space in his garage the car without engine
and gearbox was stored in a covered trailer in his courtyard. Unfortunately due to a strange
combination of circumstances the trailer caught fire and the car was severely damaged.

Targa Florio 5. Mai 1968 Siesta an der Rennstrecke. Foto Geoffrey Goddard Courtesy GP Library
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Fortsetzung Martin Schréder

Der Rahmen wies durch die von Helmut Krause vorgenommene Modifizierung zum Spyder
an den Schnittstellen Offnungen auf, durch die Léschwasser eingedrungen war und im Lauf
der Jahre zu starker Korrosion von innen gefiihrt hat.

Der Rahmen wurde von Sten Hilgard aus Goteborg tibernommen und in Kirchheim bei
Gustav Nitsche gelagert. Dort entdeckte ihn Mitte der 90er Jahre Martin Schréder (MS). Da
die von MS geflihrte Firma Historischer Rennsport Management GmbH (HRM)seit 1989 den
Motor 907-029 im Bestand hatte, nahm MS Kontakt zu Hillgard auf und konnte den Rahmen
im Juni 1997 er-werben. MS gab den Rahmen an Carrera Investments Ltd., den
Alleingesellschafter von HRM weiter. (Siehe Dokumente)

Vorn Startnummer 224, der spatere Siegerwagen von Elford/Maglioli, hinten 222 907-029
von Herrmann/ Neerpasch. Foto Geoffrey Goddard Courtesy GP Library
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PORSCHE
907-029

12

Fahrzoug - Typs 907 Koty Polizei = Fru_ o>~—& 8 33
Zulassung aam 2¥ &.64

Fahrgestell Nr.: ‘?07 o2 9

Carnet = von 1

Carnet = bis

Motor = Kr.s 70'7 [ X-X.4
Motor ~ Typs 227 [
Gotriebe Nr.: Type Fob /522

Réder vorni__ £ * —/3 'hinhnl L2 /’/3 Farbes

) LY
Reifen vorm“-ZJZ«m ~ /3 hintenif.60/7200 — /2 Kennfarbei C7/»sse
: 3 > ez

Bremses ,?0'? Belag: Texter /Y316
Ges.Cewlohts Vorderachses H.Achses
Fertigstellung ami 2. 4, &P

Bemerkung: ; ! :

Einsatz| Vepanstaltung || Mot.int.Nr. |} Cetriebe Nr.
am i\

B

\ Start Nr.

W <

Datenblatt S-E 8334
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PORSCHE

907-029
—
15
Fahrzeugr Q03024 Datums Z,Q,QQ’
) _Gewicht leer:
Vorderachse:
" Sturz -A°
¢pur + 10" pro Rad
Spuriinderung (o]
Stabilisator 2,0 mrmn QO L\(‘
Lenkung
Lenkkupplung (PON‘C}\C QIJ']
Feder -T;J-qv] 3 R:V‘gc
Zusatzfeder Gumn—,‘,l\o‘\l{dv S R:"S@
Dinpfer BF '5"‘0 n
Lenkerlager Unibal
— Qor Sdhacllwechsel
linterachse:
Sturz - L‘S’
Spur + Ao pro RQO(
Snurdinderung N o)
Stabilisator ./'L( A QOL“P Vcr(ow\s@f{ /IO i

Feder ’I_l““a"‘ .g Q(\hgf
Zusatzfeder C"\?mm“. hoM-Fqu 5 Q:‘nsc

Diimpfer ‘lS‘ Zin
Lenkerlager (/1 V\‘( bQ(
Bremse qO} Sch V‘¢l/we"/“s¢(
Getricbe:
I. Gang A///Z_Q
II. Gang 46/30
III. Gang 24/30
IV. Gang 25/2?
V. Gang 23/ Z‘(
Antriebswelle
Zylinder
Leistung
Auspufftopf
Lichtnaschine
Reifens i
vorn ‘1’.75/40‘ od ~ 143 ;
hinten 6.00/12.00 =43 !

Dr.-Ing. h.c. F. Porsche KG. Stutigart-Zuffenhausen

LBICHENBEDARF H. FREYIAG « SILITWAY

Datenblatt 907-029
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PORSCHE

907-029
6
VERANSTALTUNG 52, Targa Florio, I DATWH 5. Mai 1968
. Runde ' | lingste | Steig. ingate| HShen-
Hom-Dx_nhnz ka Gerade “23?.2 Untersch g Lk e
720 km| 72 5 km{ - 30 600m| trocken,heif trocken,heis
#q.d Start BESETZUNG SCHIELLSTE RUNGE
* Nr, Fahrer 1 Fahree 2 TRALYILG, —BEMEN
1 | 222 |Herrmann,Hans [Neerpasch,Jochen 38.19,1=112,739
2 224 {Elford, Vic Maglioli,Umberto 36.02.34119,873
3 226 {Siffert,Jo Stommeden,Rolf 39.15.3=
4 | 230 |Scarfiotti,Lod}Mitter,Gerhard 37.29.4=116,358
220 |Vaccarella,Ninp SchiitzkjUdo Allfa Romeo 37.29.4=115,23
SCHNELLSTE PORSCHE RUNDE IM VORJAHR RUNDENREKORD VORJAHR
Fahrer Training Rennen Fahrer Fabrikat Zeit km/h
GESAMTKLASSE MENT 2eit / k;/h schnellste
St.Nd= Fahrer . Fabrikat Runden km/h Runde
224 |L.Elford/Maglioli Poérsche 907 |6.28.47.9 10Rd. 111,111|36.02.3=119,87
186 |2.Nanni/Giunti Alfa Tipo 33 [6.31.30.7 10 Rd.110.341
192 |3.Casoni/Bianchi Alfa Tipo 33 |6.37.55.1 10 Rd,108,564
222 |4,Herrmann/Neerpasch Porsche 907 [6.38.48.7 10 Hd,108,321
178 |5.Pilette/Slotemaker Alfa Tipo 33(6.55.28.8 10 Hd,103.976
182 |6.Baghetti/Biscaldi Alfa Tipo 33|7.00.08.5 10 Rd,102.822
128 |7.Wendt/Kauhsen Porsche 906 [7.11.39.5 10 Hd.100..079
82 8.Haldi/Greub Porsche 911 (7.26.49.2 10 Rd. 96.613
190 [9.Steinemann/Lins Porsche 910 [5.36.14.1 8 Rd.100,141
172 10.Nicodemi/Facetti Porsche 910 [6.25.31.2 9 Rd.100.850
226 18,Siffert/Stommelen Porsche 907 |6.55.15.3 9 Rd.
230 AY MEitter/ScarTIottl Porsché U7 T 003886 Ra.

KLASSE bis PT=2000cen 2eit ka/h KLASSE bis PT=3000 cca 2eit ka/h
5.Steinemann/Lins 1.Elford/Maglioli
6.Nicodemi/Facetti 2 ,Herrmann/Neerpasch

3.Siffert/Stommelen
4 . Mitter/Scarfiotti

KUASSE bis GT-iib1l 600 Wit ka/h | KLASSE bis S-Klasseca Zeit ka/h
l,Haldi/Greub 911 § l.Wendt/Kauhsen 906

+"Ypsilon"/Randazzo 931 T 6l44.4Q 2.Hedges/Hopkirk MGB
N .Ferlaine/Starrabba 911 S 3.Buzzetti/Ridolfi 9
'+ .Rey/Grant 911 § i
0 .Lalrent/Harche JIT T LE WANS | Start Punkte Gesant |

Start Nr. Runde Geund EB/ER | Nr. 2

230 6, wurde noch gewertet, weil
die nitige Distanz gefahrer
wurde.

Ergebnisse Targa Florio 1968

© MERCATOR Consulting GmbH Martin Schroder 2015
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PORSCHE

907-029
“ e -
g VERMNSTALTUNG  Targa Florio, I DATIN 5. 5,68
TECHNISCHE DATEN:
Wagen It Start Typ ccm ' Motor.—.m.-’- | ‘-l_do—;: F;k-\;-t‘;:s:;ll - Far;rge- i
Nr. . Nr. | Typ Nr. stell-Typ
1 222 907 2195,59| 907.029 '8 Zyl. | 907.029 i 907
2 224 907 2195, 59| 907 .030 8 Zyl. 907.030 ' 907
3 226 907 2195,59| 907.031 8 Zyl. | 907.031 ' 907
4 230 907 2195,59| 907.032 8 Zyl. 907.032 | 907
, |
|
{
= S S :
Wagen UBERSETZUNGEN Kegel- Touren
Nr. + 1.Gang 2.Gang 3.Gang 4,Gang 5.Gang 6.6Gang teller max.
j T T r ' —
; i
‘ : :
S |
‘ |
|
) PR S G S SR OO S S sk » i S
Wagen BEREIFUNG GROSSE Luft-
Ne. + Marke Typ vorn hinten druck
— Ty —t
|
\ | ]
S
22 l i
( Zagen EWagcngawicht Vergaser-Ein- Kraftstoff- * Okt ! Verbrauch| Tankin- X
. | stellung marke ‘ an 100 kn | halt nopaig
I i
i H
: , I
Wagan |, v L - T
Ne. Glmarke Verbrauch Temperatur Bemerkungen
1
| .
Il { -

Einsatzfahrzeuge Fahrzeuge Targa 1968
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PORSCHE

907-029
13
_MT Nt;fb;ll'qf/""q‘ 8'(,._ 44, “ ‘g . 5 TN
| 907 024
F08 007  Kire Shose

Morzg L8N~ by .
' 04 003 lf Schm. Shoht

G043 00 + & ' I
. . - Gof oz 77,

Termrim: b.%. 4

Zo,«gq = T2t 20, L 20. 4. 64
?oz 029 Karr Skale ”

%07 030 4 ¢
02023 Guroar

o2 028

h 12

/‘; ‘.#I'
4/#_‘”'(4 Feay A
& ¢

Sol—oll 5 %}%za 77

/Vb;/'éh"/y/"/'ﬂy 72,5 - 20,564 . Tarwsss 40,561
Ly 908 OOF  k5ed Shobl Eycak

‘ . Z . ? .‘\... N ; . . 4.’-

Gob 00 &
) o o , : & My L
LIS el U iy g e - By
-.-‘-‘... .o Y ‘.A4 .4_‘ .‘.-:"5...-.-.

Einsatzplanung Nurburgring — Monza — Targa Florio
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PORSCHE
907-029

i - 1

VERANSTALTUNG DATUM
TECHNISCHE DATEN:
— T o—e- s oo S s i O = SR 2 M -
Wagen ‘ Start Typ r cem Motor | Motor Fahrgestell . Fahrge-
Nr. I e, Nr. ! Typ Nr. stell-Typ
A Go | 2018 - g2yl | goz-02q 9]
i '
2 S . oy ch;;',,/ | 7 | 908-006 | TV
/ 5 l q B—‘
3 G l qo% & 6‘7/// * qo¢-ool. | 0
|
! l
|
A i (o l
Wagen USERSETZUMNGEN Kogel- Touren
Ne. 1.Gang 2.Gang 3.5ang 4.Gang 5.6ang 6.Gang teller max.
i
| i
i H
H '
‘. l I
1
Wagen BEREIFUNG : GROSSE
Nr. Marke Typ vorn hinten
s e B —_—— — 3
' |
1
i | |
1
| |
i
Tagen :wag-ngewichtl Vergaser-Ein- Kraftstoff- Oktan ' Verbrauch| Tankin- - wenstiges
Hr. . stellung marke 100 km { halt
‘ ;
|
P cmmsalesssag s, e - I A Ty
A s
::‘J"" Glmarke Verbrauci l Temperatur Semeckungen

i |

Einsatzfahrzeuge 1000 km Spa 1968
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PORSCHE

907-029
N
O/
VERANSTALTUNG 1 500 km Spa, Belgien OATH 26.5.68
5 Runde ldngste | Steig. eringste| HShen-
Renn=01stanz km Gerade gﬁ::ﬁ?’? Untersch) Training WETTES o
lool,1 14,14 2,5 40
'dag.r{ Start BESETZUNG SCHMELLSTE RUNCE
Hes Nr. Fahrer 1 Fahrer 2 TRAL REMEN
1 4 Mitterj;Gerhard EXEXXAYXXXSchflesser,Jo 907 PT 9.00.*-244,@!«.//,
2 5 Herrmann,Hans | Stommelen,Rol{ff 908 P
3 6 Neerpasch,Jochen Elford,Vic 908 P
SCHNELLSTE PORSCHE RUNDE IM VORJAHR RUNDENREKORD VORJAHR
Fahrer Training ; Rennen Fahrer Fabrikat Zeit km/h
Pavies Perrar, P3| 3.6 4 +224 poc—
GESAMTKLASSE MENT I Zeit / k.n/h schnellste Btxt
Fahrer . Fabrikat Runden . km/h N Runde Nr.
1.Ickx-Redmann Ford GT 4o 5.05.19,3 196,513 33
2.Mitter/Schlesser Porsche 907 5.06.47,2 4.00.3 4
3.Herrmann/Stommelen Porsche 908 5.07,25;1 5
4 .Hawkins/Hobbs Ford GT 4o 5.06.58,0 34
5.Koch/Lins Porsche 910 5.08.47,6 ) 12
6.Spoerry/Steinemann Porsche 91o 5.08.04,9 11
7 .Bradley-Lambert Porsche 906 5.06.00.2 30
8.Prophet/Bond Ford GT 4o 5.06.06.4 38
9.Sadler/Green Ford GT 4o 5.07.24,3 37
lo.Epstein/Lidell Porsche 906 5.08.30.5 31
11.Kelleners/Glemser Porsche 911 5.07.59,2 63
' GT-Klassement : ' SPT-2000 ccm
“M KLASSE bis cem v Zeit km/h KLASSE bis cem Zeit km/h
1.Kelleners/Glemser 5.07.59}2=164.812 1.Koch/Lins 5{08.47,6=183.559
| 2.Brown-Ennever MGB 2.Spoerry/Steinemgnn |
td | 3.Zanders/Werner Pors?he 911
|
KLASSE bis PT—3000cen [ Zeit km/h KLASSE bis § o000 cea Zeit km/h
mw‘ﬁu Schn Lopre,~ - BradCey [ Sacefect J0€
—2' Qe , %‘A“LQS’T
AUSFALLE v rgd | Start Punkte Gesamt
Start Nr. Runde Grund EB/ER Neo ¢
/
" Unfol) Veerpocch 2—

Einsatzfahrzeuge und Ergebnisse 1000 km Spa 1968
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PORSCHE

907-029

26 MAR 93 11:24  UTVECKLINGS KOMPANIET AB 5.1
STEN HILLGARD : -
PORSCHE 904 - 917 PARBRTS

Box 20084, 400 20 GOTEBORG, Sweden
TEL.: 46 - 31 460820
FAX: 46 -31 460819 Goteborg 1999 - 03 - 26

Herrn Martin Schréder

Fax nr 0511 - 517034

Sehr geehrter Herr Schrider,
Ich habe noch meine zerlegte 907 da. Fs ist jet?l zu verkaufen,
Haben Sie Interesse davon???

Da sind auch 908er und 910er Teile 2u \crkaufen
Ich sehe Ihre Antwort entgegen.

Mit %ﬁidliehem Gruss gﬂ/[“ ?QLW &W H’\ /ﬁ 30f @(

[TIRE
RSN W /@i/z\ ol
20 VLL

it Dod Wl 6
QJM Q&‘é%/éjﬁ\ B(M«,Q PH/\\S Lov—

Angebot Sten Hillgard vom 26.03.1999
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PORSCHE

907-029

TELEF &X

Schréder & Weise GmbH  Postfach 730453 30553 Hannover

Von/from:

An/to: Mr.
W.M.C. Bradley

Tudor Farm, Catesby Lane

GB-B94 5QU Lapworth,

Fax-Nr.: 00441564-783542

Zu Handen:
Attention:England

Betrifft: Photos 906-156
Subject:

Dear Bill,

Solihull

SchrOder
& Weise GmbH

Buch und Multimedia

Schroder & Weise GmbH
Ohefeldweg 1
30559 Hannover-Anderten

(0511) 51 70 37
(0511) 51 70 34

Telefon:
Telefax:

Datum: 09.06.1997

ANZAHL SEITEN
No. of pages:

I just received a phone call from an extremely
Sten Hillgard asking me wether I was still interested in his

907-chassis. Today he was also willing and able to state an asking
price of TDM 30 for the chassis.

nice and friendly

When I told him that I will

and that I will let him know after that,

CgureR

have a meeting with Herr Nitschke in due
he apparently got

very nervous and b€ insisted that he needed a firm offer today!

My suggestion would be to offer him TDM 20 today under the condition
that the chassis is free from any third party rights, i.e. Nitschke
or others, and can be collected from N.
his holidays. This means that money would be transferred after having

received Gustav's okay.

Please advise
Kind Regards

Schroder &/He1se GmbH

Mb

8|

oo

Enclosures

as soon as N.

is back from

Angebot Martin Schréder an Bill Bradley

© MERCATOR Consulting GmbH Martin Schroder 2015
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PORSCHE
907-029

SchrOder
e eras & Weise GmbH

Buch und Multimedia

Schréder & Weise GmbH  Postfach 730453 30553 Hannover Schroder & Weise GmbH
Ohefeldweg 1
30559 Hannover-Anderten

Yon/from: Martin Schroder
Telefon: (0511) 51 70 37
An/to: Herrn Telefax: (0511) 51 70 34
Sten Hillgard
patum: 09.06.1997

ANZAHL SEITEN
No. of pages:

Fax-Nr.: 0046300-60766

Zu Handen:
Attention:

Betrifft: 907-Chassis
Subject:

Sehr geehrter Herr Hillgard,

vielen Dank fiir Ihren Anruf und Ihr freundliches Angebot fir den
907-Rahmen. Wie ich Ihnen beim ersten Telefonat erzahlte, habe

ich den Rahmen bei Herrn Nitsche unter der Decke hangen sehen,

habe ihn jedoch bisher keinerlei Priifung unterzogen. Daher

auch mein Vorschlag, die ganze Angelegnheit zunachst mit Herrn Nitsche
zu besprechen.

Nun erwarten Sie von mir ein Angebot ohne vorherige Priifung. Das ist
natiirlich schwierig und birgt viele Risiken. Trotzdem bin ich bereit
Ihnen ein Angebot von DM 20.000,00 ungesehen zu machen. Die Bedingung
jst, daR das Chassis frei von Rechten Dritter ist und nach dem
23.06.97 von Herrn Nitsche iibernommen werden kann.

Falls Ihnen mein Angebot zusagt, lassen Sie es mich bitte per Fax
wissen. Details kénnen wir dann telefonisch besprechen.

Mit freundlichem Gruf

|
Schrbdkr Weise GmbH
2| ‘
Maitin OQXC/
VA KT

\V

Preisangebot 1 Martin Schroder an Sten Hillgard
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PORSCHE
907-029

| SchrOder
I & Weise GmbH

Buch und Multimedia

Schréder & Weise GmbH Postfach 730453 30553 Hannover Schroder & Weise GmbH

Ohefeldweg 1

30559 Hannover-Anderten
Von/from: Martin Schroder

Telefon: (0511) 51 70 37
An/to: Herrn Telefax: (0511) 51 70 34

Sten Hillgard

Datum: 11.06.1997

ANZAHL SEITEN

No. of pages:
Fax-Nr.: 0046300-60766

Zu Handen:
Attention:

Betrifft: Angebot 907-Chassis
Subject:
Sehr geehrter Herr Hillgard,

nach Ricksprache kann ich Ihnen als AuBerstes DM 22.000,00 fir
das 907-Chassis anbieten.

Alle ubrigen Konditionen wie im Fax vom 06.09.1997.

Ich hore gern wieder von Ihnen und verbleibe

mit freundlichem GrufR

Schroddr & Weise GmbH

Mapft i

Preisangebot 2 Martin Schroder an Sten Hillgard
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PORSCHE
907-029

SchrOdER

& Weise GmbH

TELEFAX
Buch und Multimedia
hroder & Weils GmbH
Schroder & Weise GmbH  Postfach 730453 30553 Hannover Dhefeld:
rten
| 511) 51 70
) 1 s G 1 7N A
| e
u (A RE
- 3 1
£y )
" g A |
e fizia at n
Wocl R T
von DM 22.000,00
\ \ A
b £ "
e Lo :
venn Ut
m
T &
fin \ o
{| \ \
X A |
M‘&‘ 'lil\ ).5‘4’(('4\\ '
v 78"
v C

Kaufabschluss Martin Schroder an Sten Hlllgard

© MERCATOR Consulting GmbH Martin Schroder 2015

Seite 20 von 54




PORSCHE
907-029

RECHNUNG

Verkalifer:

Sten Hillgard
Box 268
43926 Onsala

Kalifer:

Martin Schrdder
Am Wedemarkbad 33
309 oo Wedemark

Gegenstand des Kaufvertrags:

1 stilick Porsche 907-Rahmen in gebrauchtem Zustand,
defekt, DM 22.000.-.

Der Verkalifer versichert, dass sich der Rahmen in seinem
alleinigen und uneingeschrdnkten Eigentum befindet und frei
von Rechten Dritter ist. Der Rahmen befindet sich in der
Obhut von Herrn Gustav Nietsche und wird vom Kailifer dort
spdter Ubernommen.

Zahlung nach vereinbarung gegen Bank-Quittung.
Sofort nach Bezahlung ist der Rahmen der Kalifers
Eigentim.

1997-06-26

Sten Hillgar

Rechnung Sten Hillgard an Martin Schréder
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PORSCHE
907-029

Martin Schrdéder
Am Wedemarkbad 33

D-30900 Wedemark

To

Carrera Investments Ltd.
8 St Georges Street
Douglas, Isle of Man
British Isles IM1 1AH

INVOICE

1 used Porsche 907 frame, not for further use in a race car,
windscreen frame cut off, heavily rusted inside by means
firebrigade water (actual car had burnt down). Frame does
not carry a chassis number

DM 22.000,00

Rechnung Martin Schroder an Carrera Investments Ltd.
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PORSCHE
907-029

Gustav Nitsche liefert den Rahmen in Hannover an.
Polaroid Martin Schroder

Die beschriftete Motorabdeckung
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PORSCHE

907-029

nd Telefon-
oderner,
fir Inter-

Sie erhalten
1e Angebote.
lummer.
nn als Auf-
skannt.
1g: 2,50 DM.

jroBen Markt
" und fillen
nden Bestell-
Anzeigen-
re Klein-

2 racing”
1schten

14

Y14/ 7P YIS ?

Meu? Gebraucht? (S5

=l Walter Knebel
VW-Porsche Vertragswerkstatt B
1 59 Siegen 3

Verschiedenes”

Wir praparieren

DAF 55 und Renault 8 §

fur Rallyes nach Anhang. Samtliches
Zubehor am Lager.

Ton Berkel, Oldenzaal, Markt
(Holland)

4 Racing-Relfen, Pirelll
5.40/9.80-15 S 7, auf Porsche-Felge
7 J 15, neuwertig zu verkaufen.
Reinhard Wesol, 1 Berlin 36, Glo-
et

3x6m 17,— 24,—
4x5m 18,— 26,—
4x6m 20,— 29,—
§x6m 26,— 35,—
8x6m 37,— 50,—
10x6 m 42,— 60,—
10x8m 60,— -

Neu: UVAL-Planen-Spezial 0,2 mm.
Weitaus hohere Alterungs- und Son-
nenbestindigkeit, elastisch, knick-
freier. Preise wie 0,3 mm.

Fritz Klem, 7601 Marlen, Abt. 28,
Telefon (078 54) 71 41

4 Racing-Relfen, Dunlop

525 M-13, auf 7”-Limmer-Felgen, fast
neu, zu verkaufen! DM 1200,—.
Telefon (021 04) 277 01

Pkw- u. Rennwagentransporter
neu, gebraucht u. Bausatze.
Badura, 2941 Fedderwarden,
Breslauer StraBe 10

te Gelegen-
baren Aus-

Verkaufe

Porsche-Motor, 8 Zylinder, 2000 ccm,
250 PS, generaliberholt bei Porsche,
verschiedene Getriebelbersetzungen.
Felgen 12,5 x 13 Zoll,

Felgen 8,5 x 13 Zoll,
Dunlop-Regenrelfen CR-88-226
4,30/11,50—13, 2 Stiick,

5,30/13,50—-13, 2 Stiick.

Telefon 06 11/ 62 57 46

Verkaufe rennfertigen

BMW 1600 TI

ca. 170 PS, nur 3 kl. Berg- und 2 kl.
Flugplatzrennen gelaufen. Telefon
05772/270 und 057 71/8 51

911 T, Baujahr 1968
ca. 50 000 km, 5-Gang, hervorragen-

Werks- oder Testfahrer, auch Aus-
land. Erwin Legl, 8462 Neunburg
vorm Wald, AschenbrennerstraBe 6

Rickblicksplagel

Begrenzungsstibe

Auspuffblenden

Bordsteintaster

Tlrkantenschoner

sowle Kontaktfellen
Zlndschllssel
Vertellerkdpfe
Rotore

HURLEBAUS & MAIER

AUTOZUBEHURFABRIK
7012 Fellbach b. Stgt., Postf. 1509
Hdlderlinstr. 30, T. 07 11 /58 10 97

micr Zustand, Garagenwagen, ossl-
blau, DM 13 500,—. Tel. 06198 /74 19

Verkaufe aus 2002 ti
Drehzahl-M. 90,~, Drehstrom-Lima.
100,— DM. Telefon 08105/ 4 67

Optimaler NSU, 1150 ccm
Doppelzindung, 80 % Sperre, Kot-
fligelverbr., Oberrolib., 6'/2"-Felgen,
Racing, Renngetriebe, WagenpaB u.
samtl. Rennzubehdr. Tel. 07147/
74 41, nach 18 Uhr.

SPORTKONSOLEN
Einbau in we-
nigen Min.-Ab-
agefach, Zu-
satz- und Kon-

N leicht einzub.

) Wie Abb. oder
ahnl., fir alle
Pkw — DM 56,05
Neuer 320seit.
Kat. R 1 gegen
DM 2,50 i. Brief-
§ marken oder b.
Warenlieferung
kostenlos. FREIER VERSAND,
2930 VAREL, Tel. 044 51/ 28 89,
Telex 2 51210. Rabattang. f. GroB-
u. Einzelhandel bitte anfordernl

TO}L"& + \'QClV\% 0‘017’(

oY R Licialaads
A ~—
e e L ‘e

Inserat Helmut Krause Juni 1971
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PORSCHE
907-029

MODENA PTY. LIMITED

10th FLOOR, HARTOGEN HOUSE, 16 YOUNG STREET, BYDNEY 2000 TELEX: 22481. TELEPHONE: 27 2121

Schrdder & Weise GmbH
Ohafeldweg 1
3000 Hannover-Anderten
West Germany

INVOICHR

To:

: Porsche Type 771 injection engine
907-029 complete but used. Bosch
injection pump EP/RLAT=V892 plus
sundry suspension, gearbox and
other parts. All parts have
been used

As agresd

o2 amen, o —

8US 6,000

—

Rechnung Modena Pty. an Schroder & Weise GmbH
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| SchrOdER
& Weise GvbH

Senvnder & Weiss GmbH - Postach [J0433 - S000 Hannowe 7!

Autobiicher und Automaobilia

sSchrader & Weise Grok
Oheleidwey 1
300C Harmover Accerten
Telefon 0511-51 7047

Temx 922886

Telefax 0511 517034
Viedehrs-Nr 1567

Historischer Rennsport

Commerzbank Alald

Manegement GmbH i.G. BLZ 230 40086 - Klo. 2435 261

Am Medemarkbad 33

Poetgircamt Hannover

BLZ 25070030 « Kia. 56301-302

3002 Wedemark-Mellendorf

RECHNUNG /ANGEBOT
AUFTRAGSBESTATIGUNG
SestelcaburZeichen u;ba' Zeichen Lefanrg Rachnungs M. Qanm
r~ | 78.2.89 | ms 326365 3K 28.2.89 3
Mergs | Arkabazeichring N, . ' Eiruelorsie TM Gesragy DM =
1 Porsche-Motor Typ 771 #907-029
komplett, gebraucht i
1 Bosch Einspritzpumpe EP/RLAT-V892Z,
Aufhingungsteile, Getriebe und
andere gebrauchte Teile 11.321,09
Frachtkosten 107,10
Euro-Zoll 1t. Anlage 781,15 g
- 12.209,35
148 Mwst. 1.709,31
- |
‘Tmsr&s-:iml Swauen Enfgedt {% MWST 7% Souer, Ergak 14% | MWET 14% Rachrungdbelag OM
Se
2 vl Sz 13.918,66
azos | o oM o DM
"1 ;nocr richl seschnren. Eestalling voegemarkl [ Bechrry aNDar 5ol Vodags reso.
Ly g L T g [t st sy Tapr e
4= Titn vergrillers Sucnigrtel &1 OANT CUATAT natirt, [ 7antry) durch Lastschnfisinag
5~ el vergrtien, Begalung annudicn ] Lizterang gagen Nacarahme
Epamumswarkebsl cemal § 455 BG5S ] Zaklung durch Kradmearte
Erdlungsar und Gerchizslane Hannavar [[] BAG-Finnag '3l am

Rechnung fiir Motor und Getriebe von Schroder & Weise GmbH an Hist. Rennsport Management GmbH
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R s ot g e o + o 4

Ei43A00) KDL
14, HOV.1968

Brief Mr.:

A

Hausfahrdienst

Erlagigty

S a—

EL-Hn
12.11,1968

Verkauf eines Rennsportwagens

Der Rennsportwagen

Fg-Nr. 907 029
Motor Nr. 907 029
Zollkennzeichen S - E 8334

wurde am 6.11.1968 verkauft an
Herrn Thomas Teves

Bad Homburg v.d. H.
Tannenwaldallee 8

Anlage
Verdusserungsbestitigung

Dle Verdusserungsbestiitigung legt bei.

Herzn Schlechter

Buchhaltung
PBL
VK-TVL

{ VK-KDL

Bemsel

Verkauf an Thomas Teves
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Int. Saisonfinale Hockenheim

(1.12.1968)

Andrang

ZUI

Saison-
Ausklang

Immer deutlicher wurde in den letzten Jah-
ren die Tendenz, die Motorsportsaison in
den Winter hinein zu verlangern. Zum zwei-
ten Mal fihrte der sportlich sehr aktive
Mannheim-Heidelberg-Sports-Touring-Club
sein Saisonfinale auf dem Hockenheimring
durch, und eine véllig unerwartete Flut von

16

Nennungen zeugte davon, daB die Sport-
fahrer auch am Jahresende noch keines-
wegs miide sind. Zahlreiche Nennungen
muBten abgelehnt werden, aber noch rund
250 Fahrer fanden sich schlieBlich ein, um
nach einem neuen Wertungssystem um
sportlichen Lorbeer zu ringen: Zugrunde-

gelegt wurde nicht die Hubraumklasse,
sondern das Leistungsgewicht. Der kleine
Kurs des Hockenheimringes eignet sich
recht gut dazu, das Leistungsgewicht als
Kriterium heranzuziehen, und von Wett-
bewerbswagen wird nun einmal eine gute
StraBenlage erwartet. Wer ohne Racing-
Reifen antrat, der war selbst daran schuld,
wenn er ohne Chancen hinterherfuhr.

Schon frither wurde gelegentlich eine Fahr-
zeugeinstufung nach dem Leistungsgewicht
vorgenommen, aber da man die Effektiv-
leistung der Wettbewerbswagen nicht
kannte, legte man die Serienleistung zu-
grunde und multiplizierte sie einheitlich
mit einem Faktor, der dem Leistungs-
zuwachs Rechnung tragen sollte. Dieses
Verfahren ist natiirlich héchst ungerecht,
und Rennleiter Dorner und seine Klub-
kameraden lieBen sich etwas anderes ein-
fallen: Ein Prifstand war bereit, alle Sie-
gerfahrzeuge nach dem jeweiligen Rennen
auf die angegebene PS-Leistung hin zu
Uberpriifen, und wer sich bei der Nennung
um mehr als 5 Prozent ,geirrt" hatte, der
wurde aus der Wertung genommen. Die
meisten Fahrer waren dann auch einiger-
maBen ehrlich, und nur fiir wenige endete
das erfolgreiche Rennen auf dem Priif-
stand so klaglich wie fir einen Amerikaner,
der mit seinem Cooper S traumhafte Zei-
ten fuhr, sein Rennen gewann und dann
auf der Bremse feststellte, daB sein Motor
nicht die angegebenen 75 PS, sondern
rund 120 PS hatte!

Wir kénnen uns mit einer Einstufung nach
dem Leistungsgewicht nicht so recht be-
freunden, geben aber zu, daB die Klassen-
einteilung doch einigermaBen gerecht war.

Rallye Racing Saisonfinale 1968
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Links: Rainer Braun muBte nach der Kollision
mit Pankl ausscheiden.

Oben: Die beliifteten i des
schwarzen Opel 1900, der in der Gruppe 5 startete.

Blech am Auspuffrohr des

Rechts oben: Das
( V. soll zur der Wirme-

nn’crgl. dienen.
Fotos: Andjic, Isenberg (3)

Rechts: Das Bild zeigt das Cockpit des Opel 1900
nach der Gruppe 5.

Einfach war die Einteilung bei den Formel-
V-Fahrern, die nur wie Ublich in Lizenz-
und Ausweisfahrer unterteilt wurden. Die
Ausweisfahrerklasse gewann Topfl auf
Sebring mit klarem Vorsprung' vor Stenzel
auf Fuchs. Wesentlich schneller waren die
Lizenzfahrer, in deren Reihen auch bein-
hart gekdmpft wurde. Die Uberraschung im
Training war die zweitschnellste Zeit von
Braun auf einem McNamara Sebring, der
sich damit zwischen Riedl und Pankl, die
beiden Osterreichischen Formel-V-Stars,
schob. Dahinter lauerten Schurti, Dr. Marko,
Vogelberger und andere. Dr. Marko kas-
sierte durch einen Frihstart eine Straf-
minute und war damit nicht mehr in der
Lage, zu gewinnen. Gleich in der ersten
Kurve setzte Pankl zum RammstoB auf
Braun an, woraufhin neben diesen beiden
Fahrern auch noch Riedl auf den Rasen
gezwungen wurde. Fir Braun war das Ren-
nen zu Ende, Pankl und Riedl! fuhren, weit
zuriickliegend, weiter. Riedl begeisterte in
der Folge durch eine phantastische Aufhol-
jagd, eroberte sich die Spitze und gewann
verdient vor Schurti und Vogelberger. Riedl,
sonst oft sehr rauh in der Wahl seiner
Methoden, war an der Karambolage un-
schuldig, die ganz auf das Konto von Pankl
zuriickzufiihren zu sein scheint.

HeiB ging es her in den Leistungsgewichts-
klassen 10 und 11, die gemeinsam gestar-
tet wurden. Erst fiihrte ein Amerikaner mit
Riesenvorsprung auf einem Renault Gor-
dini, der aber bald durch einen Vergaser-
brand in Flammen aufging. Ein Fiat Abarth
OTS holte gewaltig auf, wurde dabei je-
doch Uberdreht und fiel aus. Gert Schiiler
profitierte davon und brachte einen véllig
serienméaBigen Alfa 1750 zum Klassensieg,

PORSCHE
907-029

die Schau gestohlen wurde ihm aber von
zwei Simca 1200 S, die wohl in die andere
Leistungsgewichtsklasse gehorten, ihn aber
im Klassement des Rennens auf den drit-
ten Platz verdrangten. Sie wurden von
Frensch und Klauke gefahren.

Leistungsgewichtsklassen haben auch ihre
Reize: In der Leistungsgewichtsklasse 9
schwankte die WagengréBe zwischen fri-
sierten Steyr Puch und einem normalen
Commodore GS. Wie es sich gehort, schiu-
gen die Davids den Goliath — die Steyr
Puch von Henrich und Hackner gewannen.

Die Leistungsgewichtsklasse 8 wurde eine
sichere NSU-Beute, nachdem der sagen-
haft schnelle Cooper, der das Rennen ge-
wonnen hatte, aus der Wertung genommen
worden war. K.-H. Panowitz auf dem Wan-
kel Spider war etwas schneller als der er-
staunlich schnelle Quist auf TT. Sehr be-
achtlich die auf dem vierten Platz ein-
kommende Heidi Bauer, die sich neben
Hannelore Werner und Heide Utz als dritte
schnelle Dame vorstelite.

Die schnellsten Autos starteten im Rennen
7 gegeneinander. Ungeféhrdet siegte ein
Porsche 907, der von Teves pilotiert wurde.
Teves fuhr sein erstes Rennen in einem
Prototyp und erreichte Zeiten um 1.15 Mi-
nuten. Es ist noch zu frih, endgiiltig ein
Urteil abzugeben, aber fiir einen Anfanger
schlug er sich nicht schlecht. Nach einem
kurzen Ausflug ins Griine konnte Dr. Mar-
ko auf Alpina BMW den Porsche von Prinz
Hohenzollern nicht mehr ganz erreichen
und belegte hinter ihm den zweiten Platz
in der Klasse 4.

Einen weiteren NSU-Klassensieg gab es in

der Leistungsgewichtsklasse 7, in der
Spangenberger die Cooper, Alfa und Glas
mit einem TTS schlagen konnte.

Unter Erich Bitter startete der schwarze
Opel Rekord, der bereits in Zolder auf-
gefallen war. Der Wagen war auch sehr
schnell, hielt sich aber zweimal neben der
Strecke auf und fiel auf den vierten Platz
zuriick. Die Klasse gewann der noch recht
unbekannte, aber sehr sauber fahrende
Jochen Mass, den auch eine verlorene
Heckscheibe nicht bremste, vor einem NSU
TT mit 1300 ccm (!). Fahrer war niemand
anderer als der Deutsche Bergmeister
Siegfried SpieB. Dahinter erst kam Man-
fred Helfrich auf dem schnellen Porsche.

Den Porsche-Klassensieg in der Leistungs-
gewichtsklasse 4 (Sieger: Prinz Hohen-
zollern) rundete Peter Kaiser auf Porsche
911 in der Klasse 5 ab, und hier wie dort
war ein BMW Zweiter — in diesem Fall der
Rallyefahrer Hubert Dehnelt. In den beiden
langsamsten Klassen gewannen zwei DKW
F 11 unter Rambow und Burger.

Das Saisonfinale bewies zweierlei: Einmal
ist es moglich, auch noch im November
und Dezember guten Motorsport mit ent-
sprechender Beteiligung zu betreiben, an-
dererseits ist die Ubliche Klasseneinteilung
nach Hubraumklassen nicht allein selig-
machend, wenn es sich nicht gerade um
einen Meisterschaftslauf handelt. Allerdings
ist eine geeignete Strecke wie der kleine
Kurs des Hockenheimringes Vorausset-
zung.

Rallye Racing Saisonfinale 1968
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» ergebnisse ¢ ergebnisse « ergebnisse « ergebnisse «

Lulolunulgwlactlklam 8

Int. Saison-Finale ‘68 Hockenheim (1. 12. 1968)

K. H. Pannowitz, Hallbronn NSU Spider 20 29280 LgKI. 8
" 2 G. Quist, Stetten, NSU TT. 20 29480 LgKI. 8
Formel V Runden 3. F. Cats, Pforzheim, DB 300 SE 20 30.049 LgKI. 8
1. H. Topfl, Rommelshausen, Snbrmg Mk | 20 27.188 4. Heidi Bauer, Stuttgart, BMW 2002 20 30.07,4 LgKI. 8
2._E. Stenzel, Lauda, Fuchs 20 27.331 5. G. Riesenacker, Mannheim, Glas 1300 GT 20 30.28,2 LgKI. 8
2 T m, m, g 52, 2
Formel V (L Leistungsgewichtsklasse 7
1. W. Riedl, Wien, Austro-V 20 26.299 1. H. Spangenberger, Marquartstein, NSU TTS 20 29.358 LgKI. 7
i
2. M. Schurti, Triesen, Aus!ro-v 20 26.30,3 2. P. Marx, Saarbricken, Alfa Romeo GTJ 20 29426 LgKI. 7
3. Mar Olympic 20 26.33,3 3. H. Baumgartner, Schenkenzell, Glas 1304 20 29.439 LgKl. 7
4, Pankl Bruck Auslro-v 20 27.08.4 4. M. Schott, Nierstein, Cooper 20 29558 LgKI. 7
5. Schérg, St. Johann Austro-V 20 27211
6. Werner, Olympic 20 27.216 Leistungsgewichtsklasse 6
1. J. MaB, Mannheim, Alfa Romeo GTA 20 28191 LgKI. 6
Le ﬂ""m""'“""""' 12 - 1 2. Siegfried SpieB, Stuttgart, NSU TTS 20 28.40.1 LgKl. 6
1. P. Rambow, Kéin, DKW F 11 20 31340 Lgk. 12 M. Helfrich, Fulda, Porsche 911 20 28434 LgKl. 6
2. K. L. WeiB, Neustadt, Fiat 850 20 31.37,2 LgKI. 12 THer Wi o7 -
3. A. Kaske, Koln, Morris 1000 19 32.37,8 LgkKl. 14 y
4. B. Cellner, Bad Godes| berg, DB 220 S 20 32.58,2 LgKI. 12 Lol-lungmowldmkllm 5
i KI. 5
Leistungsgewichisklassen 15 — 21 2H Dehnelt, UntersteTnbach, BMW 2000 1 20 1
1 . Burger, Riisselsheim, DKW F 11 20 31.348 LgKI. 21 e ¢ A o e gKL
2. R. Bruder, Kehl, Simca 1000 19 32338 Lokl 16 > E. Meier, Auggen, BMW 2002 2 28185 Lokl 5
3. H. Mander, Kap}pol. NSU Prinz 4 19 32.36,2 LgKI. 17 Leistungsgewichtsklasse 4
4. R. Gambietz, Munster, Fiat 850 18 32578 LgKI. 15 1 Prinz v. Hohenzollern, Minchen, Porsche 911 T 19 25.41.7 LgKI.
.~ Dr. Marko, Graz, 50,0 LQRI
T g rwe A I 2 31203 Lgki. 11 3.H. D. Weigel, Frankfurt, Porsche 911 S 19 26009 LoKi. 4
2. H. Klauke, Neuwied, Simca 1200 S 31.208 LgKI. 11 . M. . Ruit, Shelby .05.6 TgRT.
3. G. Schler, Mannheim, Alfa Romeo 1750 20 3122 Lgkl 10 3 B. Meyer, Kieinostheim, BMW 2002 19 26471 LgKl. 4
. K. Lienkampfer, Altena, Alfa Romeo 20 31594 LgKl. 10 5 G. Schiler, Mannheim, Alfa Romeo GTA 18
7. Reinh. Stenzel, Miinchen, Alfa Romeo GTA 18
tungsgewichtsklasse 9
Lalstingeg Hild “sgg r-Puch TR 20 Leistungsgewichtsklassen 2 + 3

1. K. Henri

3 Teves Frankfurt, Porsche 907

NSU 1200 TT 2

4. C. Rode, Korntal,

Marathon London—Sydney
(24. 11. bls 17. 12. 1968)

(In K B

ES BRAUCMEN NUR TUNF 24 StARTEN -
Jren’ VEROFEENTLICHT DoCH NICHT

)

62

1 Fahrer Ges.-Strafpunkte
HE“R 1. A. Cowan, Hillman Hunter 50 (6.
BRGERNISSE 2. P. Hopkirk, BMC 1800 5% (4.
3. |I. M. Vaughan, Falcon GT 62 (11
4. S. Zasada, Porsche 911 L
: onen, 3
6. B. Hodgson Falcon 70 (10.
7. H. E. Kleint, Ford 20 M RS 91 (15.
8. H. L. Firth, Falcon GT 114 A
9..R. Neyret, Citroén 128 (14,
10. R. Clark, Lotus Cortina 144 (1.
11. K. Tubman, Volvo 144 S 146 (18.
12. B. Ferguson, Holden GTS 169 (12
13. A. J. Welinsi, Volvo 144 S 171 (21,
14. D. Whiteford, Holden GTS 173 (20.
15. E. G. Hermann, Porsche 911 195 (27.
16. S. Lampinen, Fo 2
17. R. Slotemaker, DAF 55 208 (26.
18. Capt. F. Barker, Mercedes 280 264 (29.
19. Fit.-Lt. J. I Klngsley BMC 1800 266 (22
20. S. Tenishev, Moskvitch 408 269 (28.
21. E. Green. BMC 1800 332
22. U. Aava, Moskvitch 408 358
23. B. Bengry, Cortina GT 360
24. T. Fall, BMC 1800 430
25. A. J. Percy, Saab 438
26. R. Pruznovszky, Mercedes 200 455
27. J. E.Cotton, Peugeot 404 470
28. B. L. Field, Austin 1800 570
29. E. McMillen, Lotus Cortina 587
30. Capt. D. Harrison, Lotus Cortina 623
31. Capt. J. A. Hans Hamilton, BMC 1800 656
32. Fit.-Lt. Carrington, Hillman Hunter 715
33. A. Ipatenko, Moskvitch 408 776
34. A. H. Wilson, BMC 1800 806
W\ 35. P. R. Capelin. Cortina 873
%q 3. R. Eaves, BMC 1800 873
37. Maior J. Hemsley, Rover 2000 894
g \’/'1 %dmvalev dM%skvneh 408 3;:
i . reenwood, Cortina 1
£eichnung: Meyer 40. B. Neu, Simca 1100 1658
41, Mss E. Gadd, Volvo 145 S 2399
42. Mrs. J. Denton, MGB 2406
RAC England-Rallye (16.—22. 11.) Europdische 5. Reust, g:ﬂ:i;" T 201
ver
. Marken-Rallye-Meisterschaft 1968 s J. R Gavin, Ford Escort
1. Lampinen, Davenport (Saab) 650.34 46. S. H. Dickson, Rambler American 3746
2. Orrenius, Schroderheim (Saab) 666.4 Nach AbschluB der Engl Rallye ergibt sich  47. P. G. Graham, Savage V 6
3. Bullough, Barrow (Escort Twin Cam) 7158 folgender Smndd in de; Markenralléo-M;lslar- ‘43 maa BrhSmilh. Lanusd %or!inuz 4 6139
3 schaft 1968, fir die die un! besten rgebnisse ompson,Land-Rover 2-w-
; ch?l(:(?‘r' Bennett (Cooper S ™A s allen ge-  50. Miss E. Westley. Morris 1100 8111
6. BI msor;. Bllla:; (Escort Twin-Cam) 74728  yertet wurden: 51, wns. Volkswaaen
- Barnes, Pettie (Peugeot 204) 759.33 Jalker, Vauxha entore
7. Rittinger, Bork (DDR), (Wartburg) 761.19 1.:Ford 8 pitlodll 8B oy, Lotus Cortina AL
8. John, Harwood (Lotus) 764.13 2. Saab % Punkte 55 P. H. Winkless, Volvo 144 S 13350
9. Jago, Spence (Ford Cortina GT) 786.40 3. Porsche 28 Punkte 56. D. van Lennep. DAF 55 13790

Rallye Racing Saisonfinale 1968 Ergebnisse
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Betr.: Abnahme eines Fahrzeuges:

Gruppe 1 Serien-Tourenwg.
" 2 Tourenwg.

3 Grand-Tourisme-Wg.

Gruppe 4
" 5
6

Antragsteller:PT.INng.h.c.F.Porsche %G

17

zu den Akten des Sachverstédndigen

resa: fUr Antragsteller
Sportwg. Gruppe 7 2Zweisitz.Rennwg.
Spez.-Tnurenvwg. " 8

Sport-Prototypen " 9 FormelfreieRennwg.

V (Vau) eto.

1. YagenpaB-Hr.:
(wird von ONS aingetragen)

2. Hersteller nder Fabrikat: rorsche
3. Genaue Vagen-Typ Angade: 907
4. Fahrgestell-Nr.: 907 029
5. Baujahr (soweit feststellbar): 1968
6. Hotor:
Hersteller oder Fabrikat: Porsche
Zylinder-zahl: 9
Yotnr-Nr. (soweit vnrhanden):90702
Hud (mm) 54.6
80.0

Bohrung (mm%
Hubraum (cw’): 2195.6

Untersuchungsbefund:

Viedervorfiihrung nach Mdngelbeseitigun

Grundabnahme:
Eohnort: 7 Stgt.-Zuffenhausen jéhrliche wiederholungspriifung:
StraBe: Porschestr.pe;. 39141 Priifung nach Unfall:
1. Dzten des “agens:

605
Definition)

7. Gewicht (kg)
(gewogen gem.

3. MaBe:
Linge (mm): 4340
Breite(mm): 1720
Héhe (mul): 973

Radstand (umm):2300
Spurweite, vornJ(mm): 1462
hinten (mm): 1401

9. ilindestgroBe der 3ereifung
vorn (mm): 4-‘75/10-00—1
hinten (mm): 6'00/12'00—1
1n. Art des Aufbaues: COupé
11. Bremsanlage: 2 Krs./hydr.
9 12. Bvtl. erferderliches Testblatt

lag var? ja¥nein.

Ohne Beanstandungen

g erforderlich ?: fafnein

tiagenpaB wurde ausgestellt am:
Gebithr ..l
11 & hahrwerts

125 == bezan

$. 08 e
Berichtsbogen u. vagenpaB an ONS am:
Stuttgart a6 12.8.1968

Der anerkannte Kfz.-Sachverstdndige

( wird von ONS ausgefiillt)
egistrie3t unter Reg.-Nr.:

1t Reg
(Rechn.l:{r.48653 v.15.8.68

Rechnung u. fagenpaB abges.

am:

WagenpaB-Geb. DM

Porto - Dif

Hehrwertst. Did
%

Ges.-Betrag =assz=====:Di{

Formel-Rennwg.1,2,:

ONS-Abnahme 12. August 1968
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907-029
THOMAS N, TEVES HIEMENSSTRASSE 02 A
6250 BAD HOMBURG
TEL, 06172/ 206011
Mr. Bill Bradley 20012
Catesby Lane , Lapworth TELEX 0416801 teves d
Solihull, Warwickshire B94 5QU 21/11/80

Betr. Porsche 907

Sehr geehrter Herr Bradley,

vielen Dank fiir IThr Schreiben vom September und fiir Thr Interesse
an meinem ehemaligen Wagen. Ich muf Thnen leider sagen, daB der
Porsche nicht mehr in meinem Besitz ist. Ich habe ihn schon vor
Jahren nach einem Unfall verkauft.

Ungliicklicherweise habe ich keine Unterlagen mehr iiber Name
und Adresse des Kdufers und kann lhnen so bedauerlicherweise
nicht behilflich sein.

Ich verbleibe mit freundlichen GriiBen
Thomas Teves

Brigitte Mandelkow, Sekretdrin

Wama( Lhby

Schreiben Thomas Teves an Bill Bradley
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907-029
Helmut Krause, Frankfurt Porsche 907
#907.029
Datum__ Veranstaltung Status Start-Nr. Plazierung Bemerkungen
26.04.70 1000 km Monza (1) Marken-Weltmeistersch. 2.Platz/17.0A 2.0l Motor; nach
mit Hans Dieter Blatzheim
24.05.70 Tauernpokal, Salzburgring (A) 2.0l-Europa-M. 68.0A 2.0l Motor
21.06.70 Flugplatzrennen Mainz-Finthen Rundstreckenrennen 36 Klassensieg 2.0l Motor
28.06.70 200 Meilen von Nii isring 13.0A
05.07.70  Siidwest-Pokal, Hockenheim 2.0I-Europa-M. 7.Platz 2.0l Motor
16.08.70 Flugplatzrennen Wunstorf Rundstreckenrennen 25 nicht gestartet 2.0l Motor
27.08.70 GroRer Preis von Finnland, Keimola Interserie 10.0A
13.09.70 500 km von Imola Rundstreckenrennen 12.0A mit Hans Dieter Weigel ?
04.10.70 Flugplatzrennen Mendig Rundstreckenrennen 4.0A 2.0l Motor
11.10.70 Preis v. Bad i b 81 11.0A
18.10.70 1000 km v. Monthléry Rundstreckenrennen ausgefallen 2.0l Motor; mit Emst Kraus
25.10.70 F ausgefallen 2.0l Motor
:“m: zmw 2 2801.98
Helmut Krause, Frankfurt Porsche 907
#907.029
__Datum _Veranstaltungen Status Start-Nr. Plazierung _ Bemerkungen
01.06.69 1000 km Rennen, Niirburgring Marken-Weltmeistersch. 19 nicht gestartet  Trainingsunfall; mit Emst Furtmayr
29.06.69 200 Meilen von Nii isring ausgefallen Nockenwelle; Bew. Auto Neuser, Niirmberg
06.07.69 Flugpl Ulm-L F ausgefallen
13.07.69 Solitude-Rennen, F i 18  8.Platz Bew.: Chevron Racing Team, Frankfurt
20.07.69 Flugplatzrennen Diepholz Rundstreckenrennen 305 nicht gestartet
27.07.69 Erdffnungsrennen Zeltweg (A) Rundstreckenrennen Klassensieg
10.08.69 GroRer Preis von O ich, Zeltweg (A) Mark 12 10.0A mit Hans Dieter Weigel |
17.08.69 Flugplatzrennen Wunstorf Rundstreckenrennen 9 5.Platz/8.0A 2.01 Motor
21.09.69 Preis von ing (A) 25 9.0A 2.0l Motor
05.10.69 Preis von Tirol, Innsbruck (A) Rundstreckenrennen 12.0A 2.0l Motor
19.10.69 Hessenpreis, Hockenheim Rundstreckenrennen Klassensieg 2.0l Motor
16.11.69 Flugplatzrennen Sembach Rundstreckenrennen Klassensieg
Utrich E. Trispel
Bielefeld, Germany 1 28.01.98

Rennergebnisse Helmut Krause
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INTERNATIONALES
FLUGPLATZRENNEN

WUNSTORF

PROGRAMM DM 1,—

Klasse Vorlauf: 10 Runden Rennen 9 Klasse 11 (F
s Rennen: 30 Runden (Fortsetzung) noch Rennen 9
und bls 2000
Start- Wohnort Fabrikat [Prats] zoit | kmsn Start- g, Wohnort
N Fahrer (Land) al | Nr. ‘ahrer (Land) Fabrikat JF'lllx Zeit | km/h
T —_— A
21 Antonlo Zadra Rovereto Fiat-Abarth 45 Poter Crossiey Brighouse  Crossley- |
2 Emst Kraus Garmisch Porsche Cosworth |
23 Fahrer: Werner Buls Hamburg Fiat-Abarth | 5. Modirad Schutx Bottrop Porsche
Bewerber: Touren- und Sportwagen Hans H. Stahiberg 47 Fahrer: Dioter Fiodler Hamburg Fiat-Abarth
Py TR g Ao Bewerber: Touren- und Sportwagen Stahiberg
48 Fahrer: August Stawicki Bonn Gepard |
25 Helmut Krause Frankfurt Porsche bl peghhumnt '
28 Brian Robinson Newcastie Chevron { 49 Freiherr von Wendt Gevelinghausen Lola ‘
St Svey Belbry Duingion 50 Fahrer: Eberhard Rbser Dusseldort  NSU
Bewerber: Motorclub Nordrhein
28 Fahrer: Edouard EG. Swart  Den Haag Fiat-Abarth | |
Bewerber: Team Radio Veronica §1  Helnrich zur Mahlen Amelgatzen  Au-Hey |
29 Guy Edwards Sherborme  Astra-Cosworth .52 Woligang Thiele Berlin Alfa-Romeo ’ |
30 Brian Martin London Martin-BMW Norbert Dombrowski Siogburg Porsche |
31 Mark Konig London Nomad-BRM 54 Hans-Dieter Blatzheim Bonn-Bad  Porsche
32 Fahrer: Jeremy Richardson  Witham Daren-Cosworth Qodesherg.:. 0
Bewerber: Daren Cars Ltd. 55 Fahror: Detlef Vanselow Hamburg Lotus-Ford
33 Poter Smith Wakefield ~ Chevron Bewerber: ASC Hamburg
34 Mike Gribben Sheffield Chevron 36 Hans Schulze-Schwering Ahmes Porsche |
35 Bill Tuckett Stoke-On-Frent Gropa-BRM
3 lan Skalles London  Ghevion INDIANAPOLIS GETESTET
37 Fahrer: Walter Kraiss Heilbronn BMW-Lotus
BéwertierIMSC Heilbronn Mario Andretti, Sieger Indianapolis 1969
. it o s fihrt seine Rennen mit @B und empfiehit es allen Autofahrern
Cambridgeshire | @ ist ein Superkonzentrat aus reinem Erddl.
40 Fahrer: Mike Coombe Rogby Porsche | Das meistgekaufte Additiv der Weit! Getestet von
Warwickshire | der internationalen Elite des Motorsports.
BevuTe: OWosa Lock o L. Wann machen Sie's wie Mario Andretti?
41 Edward Negus Genf Chevron Und fahren mit @D
42 Fahrer: David Famell Haogate  Chewon-2uW | @ FUR SPORTLICHERES FAHREN!
Bewerber: The Paul Watson Race Organisation el Biortotng ¢ Dovtschiond:  @Aubdober und
43 Fahror: Gabrielle Konig London Nomad-BRM M.SEEMANN IMPORT KG  Informationen gegen
Bewerber: Mark Konig | 2 Hamburg 50 )
44 Fahror: Lord Clydesdale Sherborne  Chevron-BMW. ‘ Theodorstr. 41y, Tel. 896268
Bewerber: Intertech Steering Wheeles
3 2

Programmheft Internationales Flugplatzrennen Wunstorf 1970
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Das Schlussklassement der
52. Targa Florio (1968)

1. Elford-Maglioll (Porsche 907/2000, 8 Zyl.),
10 Runden = 720 km in 6 h 28’ 47,9” « 111,111
km/h (neuer Rekord); 2. «Nannls-Giunti
{(Alfa Romeo 33/2000), 2’ 42,8 zurilck; 3. Ca-
sonl-Bianchi (Alfa Romeo 33/2000), 9' 07,8
zur.; 4. Herrmann-Neerpasch (Porsche 907/
2200), 10’ 11" zur., 5. Pilette-Sjotemaker (Al-
fa Romeo 33/2000); 6. Baghetti-Biscaldi (Alfa
Romeo 33); 7. von Wendt-Kauhsen (Porsche
Carrera 6); 8. Berney-Haldi-Greub (Porsche
911 S), Gran-Turismo-Gesamtsieger; 9. Stei-
nemann-Lins (Porsche 910); 10. Nicodemi-
Facettl (Porsche 910); 11. Munari-Pinto (Lan-
cia Fulvia Zagato 1400); 12. Hedges-Hopkirk
(MG 2000); 13. «Ypsilons-Randazzo (Porsche
911 8): 14. Giacomini-Barbasio (Lancia Ful-
via Zagato); 15. Maglioli-Crosina (Lancia
Fulvia Zagato).

Automobil Revue 9. Mai 1968

Das Schiussklassement des 7, Grossen Prei-

Das Schlussklassement der ses von- Oésterreich (1963)

52, Targa Florio (1968) o
Oesterreichring bel Zeltweg: 170 Runden a

1. Elford-Maglioli (Porsche 907,/2000, 8§ Zyl.),
10 Runden = 720 km in 6 h 28’ 47,9 == 111,111
km/h  (neuer Rekord); 2. «Nanni»-Glunti
(Alfa Romeo 33/2000), 2' 42,8" zuriick; 3. Ca-
soni-Bianchi (Alfa Romeo 33/2000), 9' 07,8
zur., 4. Herrmann-Neerpasch (Porsche 907/
2200), 10' 11" zur., 5. Pilette-Slotemaker (Al-
fa Romeo 33/2000); 6. Baghetti-Biscaldi (Alfa
Romeo 33); 7. von Wendt-Kauhsen (Porsche
Carrera 6); 8. Berney-Haldi-Greub (Porsche
911 8), Gran-Turismo-Gesamtsieger; 9. Stei-
nemann-Lins (Porsche 910); 10. Nicodemi-
Facetti (Porsche 910); 11. Munari-Pinto (Lan-
cia Fulvia Zagato 1400); 12. Hedges-Hopkirk
(MG 2000); 13. «Ypsilon»-Randazzo (Porsche
911 S); 14. Giacomini-Barbasio (Lancia Ful-
via Zagato); 15. Maglioli-Crosina (Lancia
Fulvia Zagato).

Schnellste Runde: Elford (Porsche 907/
2200) in 36’ 01" = 119.8 km/h.

Automobil Revue 16. Mai 1968 Targa Florio

3,9 km = 1000 km

O B Josegh sxmnn%n Ahrens ﬁm.
Porsche '$17,'5 h 23" 36,98" == 188,33 H 3
Joakim. 'Bonnier,Herbert Milller (S/CH),
Lola-Chevrolet, 5 h 24'44,13""; 3. Attwood/
Redman (GB), Porsche 917, 1 Runde zu-
riick; 4. Gregory/Bristrom (USA/S), Por=-
sche 808, 2 Rd.,, 5 h 24'33,23" 5. Lins/Lar-
rousse A/F), Porsche 908, 2 Rd., § h 25’ 22,01"
6. Von Wendt/Kauhsen (D), Porsche 208, 4
Rd., § h 25 08,16, 7. Neuhaus/Frihlich (D),
Persche 908, 7 Rd,, 5 h 25' 05,28"'. 8. Marco/
Gehring (D), Porsche 910, 13 Rd.,, 5 h 24
18,43”. 9. Kraus/Basche (D), Porsche 910, 14
Rd,, 5 h 24' 19,14", 10. Krause/Weigl (D), Por-
sche 807, 14 Rd., 5 h 25" 15,71", 11. Bradley/
Spbrry (GB/CH), Porsche 910, 5 h 25' 35,20”.
12, Blank/Ditzler (CH), Porsche, 18 Rd.,, 5§ h
24' 18,70, 13. Enever/Brown (GB), Chevron-
BMW, 18 Rd., 5 h 24'18,35", 14. Blatzhelm/
v. Hohenzollern (D), Porsche 910, 22 Rd,, §
h 25'13,18". 15. Brodner/Peter (A), Porsche
910, 22 Rd.,, 5 h 25" 27,28, 16. Linge/Bauer
(D), Porsche 911 28 Rd.,, 5 h 24 57,08" 17.
Zadra/Dalla Torre (I), Alfa Romeo-33, 28
Rd., 5 h 25 55,18" 18. Stenzel/Schmid (D),
Porsche 911, 30 Rd., § h 24" 35.42". 19. Herr-
mann/Sindel (D), Porsche 911, 386 Rd.,, 5§ h
24" 12,15 20, Abdon/Ilotte (I), Porsche 907,
36 Rd., 5 h 24’ 42,08". 21, Stuppacher/Lauds
(A), Porsche 810, 37 Rd., 5 h 24 21,98, 22,
Giunti/Galld (I), Alfa Romeo-33/3, 43 Rd., §
h 13" 10,40".

Schnellste Runde: Jacky Ickx (B), Mi-
rage-Ford, 1' 46,67 (199,0 km/h),

Die Trainingsschnelisten: 1, Ickx/Oliver,
Mirage-Ford, 1'476". 2. Ahrens/Attwood,
Porsche §17, 1" 48,1, 3, Bonnijer/Milller, Lola
MK 70. 4. Rodriguez/Servoz-Gavin, Matra 1’
48,4, 5. Giuntl/Galll, Alfa Romeo, 1' 43,8” —

Automobil Revue Salzburgring 1969 Helmut Krause
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Fotos von Geoffrey Goddard

Vorn Startnummer 224, der spatere Siegerwagen von Elford/Maglioli, hinten die 222 von Herrmann/ Neerpasch.
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Italienische Idylle am StraBenrand- Brot und Wein, Fiat 500 und Kofferradio
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Startnummer 224 — Vic Elford fahrt das Rennen seines Lebens und den Wagen zum Sieg.

Fotos von Franco Lini

Beachtenswert die Prazision, mit der der Hans Herrmann am Randstein vorbeifahrt.
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Die Sizilianer feuerten Ihren Lokalhelden Nino Vacarella auf jedem freien Eckchen an, diesmal jedoch vergebens. Er und sein Co-

Pilot Udo Schiitz schieden mit lhrem Alfa 33 nach einem Unfall in der 3. Runde aus.
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Fotos aus der Collier Collection

Die beiden jungen Zuschauer erzahlen sicher noch heute von lhrer Targa 1968.

Wann gibt es das ein zweites Mal? Ein Foto wahrend des Baus des 907-029. Es entstammt der Ludvigsen Library, vielleicht hat

es Karl Ludvigsen bei der Recherche zur ,Excellence was Expected” selbst aufgenommen.
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Fotos von Joseph Weitz

Start zum 500 km Eifelpokal am 6. September 1970 auf dem Nurburgring. Helmut Krause mit dem zum Spyder umgebauten
907-029

Auf dem Weg in die Startaufstellung zum 500 km Eifelpokal am 6. September 1970 auf dem Nirburgring
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Interserie 300 Meilen Hockenheim 11. Oktober 1970
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Interserie 300 Meilen Hockenheim 11. Oktober 1970
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Nirburgring Aachener Rundstreckenrennen 18. Oktober 1970
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Ndrburgring Aachener Rundstreckenrennen 18. Oktober 1970

1000 km Osterreichring 10. August 1969 Foto Hruby
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